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Grundriss Planausschnitt - Bodenrinne Fahrzeughalle
M 1:20

— Ruttelklinker R12

Verlegung im Verbund mittels Ruttelverfahren T s. Detail 1
— Kontaktschicht/Haftschlamme, d=3mm ////
L 225 | 225 — Bettungsmortel, d=49mm 7 ] 295
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Schnitt - Bodenrinne Fahrzeughalle
M 1:20

‘ Flachrinne aus Polymerbeton, Belastungsklasse D400
‘ b=23,5/17,5¢cm h=12cm, Wasserspiegelgefélle,

Zarge aus Gusseisen mit Gussstegrost,
‘ Aussparung mit Lippendichtung fiir senkrechten
‘ Keramische Steinzeugplatten 10/20 R12/R1 Rohranschluss DN100, Rinnenkdrper kraftschliissig einbetoniert
|
[

Verlegung im Verbund mittels Rittelverfahren
— Kontaktschicht/Haftschlamme, d=3mm

_ Rilttellbett min. C16 auf Haftbriicke j—dauerelastischer Fugenverguss
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Detail 1 - Bodenrinne Fahrzeughalle
M 1:5

LEGENDE ZUR AUSFUEHRUNGSPLANUNG

Materialien
m Stahlbeton ‘j BD Fussbodendurchbruch
A Unbewehrter Beton D DD Deckendurchbruch
Stahlbetonfertigteil m WD Wanddurchbruch
Deckennahe
Mauerwerk m WD Wanddurchbruch
Bodennahe

Leichtwand/ Trockenbauteil

E |2 WS  Wandschlitz

Bemafung der Durchbriche: b/d/h

Dammung
@ Feuerléscher
Sperrschicht (Feuchtigkeit)
@ | Léschdecke
Raumbezeichnungen ( : ) Wandhydrant
B.01.025 Raumnummer LP5 @) Notausgang
Besprechung Raumbezeichnung 1
Verwaltung Raumbezeichnung 2 @ Elektroverteilung
A: 19.40 m? Nettoraumflache NRF
6P Belegung RWA Rauch- und Warmeabzug
) ) Planangaben
ZBV Archiv-, Kopierer-, Abstellraum
OK Oberkante
. . UK Unterkante
Zeichenerklarung VK Vorderkante
OKFF +0.00 Lo . RD Rohdecke
OKRD -020 onenangabe FF Fertigfussboden
AD Abgehangte Decke
T Drainrinne LH Lichte Raumhdéhe
HZ Heizkorper
):( Bodenablauf uz Unterzug
BRH Bristungshéhe ab OKFF
. OKG Oberkante Gelande
Dacheinlauf o . .
LBR min. Lichte Durchgangsbreite (Tur)
RC 2 Wiederstandsklasse
Q Waschmaschine

Waschetrockner

Spullmaschine

o Kihlschrank

Baulicher Brandschutz

feuerhemmend hochfeuerhemmend

I feuerbestandige Wand unter zusatzlicher
mechanischer Beanspruchung (alte Norm F90) (alte Norm F30) (alte Norm F60)
feuerbestandig feuerbestandig unter
[ hochfeuerhemmende Wand (alte Norm F60) friodis zus, mech. Beanspruchung
feuerhemmende Wand (alte Norm F30) Die tragenden und aussteifenden Bauteile des
gesamten Objektes werden mindestens
feuerhemmende Dachdecke (alte Norm F30) feuerhemmend in massiver Bauweise ausgefiihrt
Ausgang ins Freie/
/\/\/ hochfeuerhemmende Verglasung (alte Norm F60) » Rettungsweg

Samtliche Mafe sind vom Ausflihrenden verantwortlich zu prifen !

Dieser Plan gilt nur in Zusammenhang mit der Statik, den Positions-, Schal- und Bewehrungs-
planen, den Schlitz- und Durchbruchsplanen sowie den haustechnischen Planungsunterlagen !
Unstimmigkeiten sind der Bauleitung sofort mitzuteilen !

Hoéhenangaben bei Tiren: von OKFF bis UK Rohkonstruktion !
Hoéhenangaben bei Fenstern: von OK bis UK Rohkonstruktion !
Bristungshdhe bei Fenstern: von OKFF bis OK Rohkonstruktion / OKFF bis OK Fensterbank!

Schachte sind erst nach Installation und Freigabe durch die Bauleitung zu schlie3en !

Ubersicht

OKFF EG

j
0,00=28,00 muNN

OKFF EG Multifunktionshalle

0,00=27,30 miNN '
_ OKFF EG Kalthaus T

0,00=26,78 muNN , %

()]

(O — = 728

Kalthaus Ubungsturm D !_T; g %

% w

Unterstand M :

L 6 7 T4L 3 = ]
Mdltifunktionshalle HauptgebﬁudJ <

Projekt

Neubau Feuerwehrtechnische Zentrale Nienburg, Nienburg/ Weser (NFZ)
Gewerbering 12, 31608 Marklohe

Landkreis Nienburg/Weser
FD 123 Liegenschaften

Fr. Herrlein/ Fr. Niemeyer
AuBenstelle Weserstralie 17
31582 Nienburg

Auftraggeber

Projekt-Nr.






